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1. Arssrapport om stgj 2020

Kabenhavns Lufthavne A/S (CPH) har udarbejdet neervaerende ars-
rapport for 2020 i henhold til Miljgstyrelsens miljggodkendelse af CPH,
Revurdering af miljiggodkendelse, Vilkar om stgj fra afvikling af flytrafik
meddelt den 17. juni 2014. Miljggodkendelsen blev paklaget. Natur-
og Miljgklagenaevnet gav ikke klageren medhold, hvorefter den revur-
derede miljggodkendelse tradte i kraft den 29. april 2015.

Miljggodkendelsen rummer faglgende 16 krav til arsrapporteringen:

Vilkar J1:

En gang arligt skal CPH sende en arsrapport til tilsynsmyndigheden
med falgende oplysninger for 1. januar — 31. december i det forega-
ende kalenderar:

1. Antal operationer, passagerantal samt tons fragt.

2. Informationer om nye flytyper pa lufthavnen og flytyper, som er udgaet
i henhold til lovgivningen.

3. Opgarelse af konstaterede vilkarsoverskridelser jeevnfer vilkar A5 og
AB.

4. Redeggrelse for vaesentlige andringer i instruksen ift. handtering af
vilkar A5 og A6 jeevnfer vilkar A8.

5. Baneanvendelse opgjort procentvis over kalenderaret, bade for fulde
dggn og for tidsrummet mellem kl. 23.00 — 06.00 jeevnfar vilkar C12.

6. Opdateret liste over flytyper, der ikke kan benytte banerne 04L/22R
jeevnfgr vilkar C7 og C13.

7. Resultat af beregning af Loen jeevnfer vilkar D3 (hvert 3. ar) samt rede-
garelse for arsagen til en eventuel overskridelse jaevnfar vilkar D4.

8. Resultat af beregning af TDENL jf. vilkar D5 samt redeggrelse for ar-
sagen til en eventuel overskridelse jeevnfar vilkar D6.

9. Opggarelse af registrerede haendelser med Lamax fra starter og landin-
ger i tidsrummet kl. 23.00 — 06.00 pa 81 dB(A) eller derover jeevnfar
vilkar E8.

10. Resultat af beregning af Lamax for taxistgj i tidsrummet kl. 23.00 —
06.00 jeevnfar vilkar F3 (hvert 3. ar) samt redegarelse for arsagen til
en eventuel overskridelse.

11. Meddelte dispensationer fra bestemmelserne for motorafprgvninger
jeevnfar vilkar G5.

12. Registreringer af motorafpravninger jeevnfar vilkar G7.

13. Registreringer af stgjheendelser med karakter af motorafpravninger
jeevnfar vilkar G8.

14. Redeggrelse for gennemfarte aktiviteter til forebyggelse af overskridel-
ser af CPH’s Lokale bestemmelser for brug af APU. Jeevnfar vilkar H2.

15. Registrering af oppetid p& de kontinuerte stgjmalere og redeggrelse
for veesentlig nedetid jeevnfer vilkar I3.

16. Modtagne klager over stgjgener fra flytrafik og terminalaktiviteter.
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Ovenstdende data skal i arsrapporten ledsages af CPH'’s vurdering i
forhold til overholdelse af relevante vilkar, og CPH’s eventuelle be-
maerkninger hertil. Hvor det er muligt, skal data sammenholdes med
historiske data fra minimum de foregdende 5 ar for at beskrive udvik-
lingen.

Frist for indberetning
Rapporten skal veere tilsynsmyndighederne i heende inden den 1. juni
det efterfglgende kalenderar.

2. Facts fra arets rapport

Med 7.525.411 passagerer gennem terminalerne i 2020 — havde CPH
det laveste antal passagerer siden 1970.

Med 98.239 flyoperationer — havde CPH det laveste antal flyoperatio-
ner siden 1964.

Af den mest benyttede flytype A320 — var 68 % af operationerne ud-
fart med den nyeste udgave A320NEO.

Med en TDENL-vaerdi p& 143,2 dB — den laveste TDENL-veerdi og
dermed laveste stgjbelastningen af naboomraderne omkring lufthav-
nen i 25 ar (siden beregningerne startede).

Ingen overskridelser af stgjgraensen for natperioden i 2020 og der-
med ingen overskridelser for syvende ar i traek.

Der blev udfgrt 998 motorafpragvninger.
Der blev givet 15 dispensationer til motorkaringer.
Ingen overskridelser af motorkgringsbestemmelserne.

Med 1290 stgjklager — det stgrste antal klager i CPH'’s historie.

Arsrapport 2020 Flystgj i Kebenhavns Lufthavn / 16 vilkar om stgj jeevnfer "Revurdering af miljggodkendelse” — Vilkar om stgj fra afvikling af
flytrafik, 17. juni 2014. / CPH Sustainability Services - 31. maj 2021



3. Flyoperationer, passagerer
og fragt

Beskrivelse af antal flyoperationer, passagerantal samt tons fragt der er handteret i 2020.

Flyoperationer
Kgbenhavns Lufthavn var som andre lufthavne ramt af COVID 19 pan-

demien hvorfor alle operative data fra 2020 skiller sig markant ud i for-
hold til tidligere ar.

Lufthavnen havde i 2020 i alt 98.239 operationer, et fald pa 63 % i for-
hold til i 2019, hvor 263.411 flyoperationer blev afviklet, se figur 1.
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Figur 1: Det samlede antal flyoperationer i de seneste fem ar.

Passagerer
Antallet af passagerer, der passerede gennem lufthavnen, var 75 %

lavere end aret far. Kun 7.525.411 passagerer benyttede CPH i 2020.

Udviklingen i de sidste fem ar kan ses pa figur 2.
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Figur 2: Lufthavnens passagertal for de seneste fem ar.

For farste gang nogensinde blev Oslo Airport (Gardermoen) i 2020
den starste lufthavn i Skandinavien, malt pa antal passagerer. Alle tre
lufthavne, som er vist i figur 3, oplevede drastiske fald i antallet af pas-

sagerer.
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Figur 3: Skandinaviens starste lufthavne malt pa passagerer i de seneste
fem ar.
Cargo

Som Skandinaviens stgrste cargo distributar indenfor luftfarten hand-
terede CPH i 2020 i alt 222.783 tons cargo. En nedgang pa 35 % i for-
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hold til de 345.295 tons cargo lufthavnen handterede i 2019. Car-
goflyvningen har i 2020 ikke oplevet s& voldsom en nedgang i trafik-
ken som det er sket med passagertrafikken. Nedgangen i den handte-
rede maengde cargo skal nok findes i den maengde cargo der trans-
porteres som "belly cargo” med rutefly. Flyene udnytter deres last-
rumskapacitet til transport af cargo. | 2019 blev 37 % af den samlede
maengde cargo transporteret som "belly cargo”. Den voldsomme re-
duktion i antallet af ruteflyvninger i 2020 satte dermed ogsa sit spor i
den handterede meengde cargo i CPH, se figur 4.
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Figur 4: Den samlede arlige maengde handteret cargo i de seneste fem ar

4. Flytyper

Informationer om nye flytyper pa lufthavnen og flytyper, som er udgaet i henhold til lovgivnin-
gen i 2020.

Der blev i 2020 registreret en "ny” flytype i Kgbenhavns Lufthavn, Air-
bus A220-100 og -300. Der er dog tale om et nyt navn for flytypen CS
100 og CS 300 som siden 2017 har beflgjet CPH. Det nye navn skyl-
des at Airbus opkgbte Bombardiers C-serie i 2018.
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Mest benyttede flytyper i 2020

Flytype Operationer
A320 (alle typer) 24.180
B737 (alle typer) 20.280
CRJ (regional jet) 11.639
ATR72 7.981
A321 (alle typer) 5.085
Total 69.165

Tabel 1: De fem mest benyttede flytyper i 2020

Flytyperne A320 og B737 stod for naesten halvdelen (45 %) af alle fly-
operationer i 2020, se tabel 1. Ud af de 24.180 operationer med A320
blev de 68 %, svarende til 16.399 operationer udfgrt med den nye ge-
neration A320NEO.

Andelen af store flytyper, "Heavy”, som er flytyper med en MTOW
(Maximum takeoff Weight) over 136 tons, steg fra 7 % af alle flyopera-
tioner til 10 % gennem 2020. At der under Corona pandemien var en
stgrre andel af "Heavy” skyldes cargoflyvning og at oversgiske rute-
flyvninger, som udfgres med de starre flytyper, ikke blev lukket helt
ned som det var geeldende for en stor del af den almindelige rute-
charter flytrafik.

5. Vilkarsoverskridelser

En opgarelse af konstaterede vilkarsoverskridelser i 2020 jeevnfar vilkar A5 og A6.

CPH har ikke konstateret vilkarsoverskridelser jeevnfer vilkar A5 i
2020.

6. Instruks vedrgrende
vilkarsoverskridelser

En redeggarelse for veesentlige eendringer i instruksen i forhold til handtering af vilkar A5 og A6
jeevnfar vilkar A8.
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CPH har udarbejdet en "Instruks for handtering af overtreedelser af vil-
kar”. Instruksen er indarbejdet i lufthavnens miljghandbog, som er en
del af CPH'’s samlede kvalitetsledelsessystem, i 2015. CPH har ikke
fundet anledning til at eendre instruksen siden. Se bilag 1.

7. Baneanvendelse

Beskrivelse af baneanvendelsen i 2020. Baneanvendelsen opgjort procentvis for hele kalen-
deraret, bade for det fulde dggn og for tidsrummet mellem kl. 23.00 — 06.00 jeevnfar vilkar
C12.

Lufthavnens banebrug er i stort omfang styret af de meteorologiske
forhold, idet flystarter og -landinger af sikkerhedsmaessige arsager
skal afvikles imod den aktuelle vindretning.

Bane Landing Start
Antal operationer % Antal operationer %

04L 4.416 9,0 157 0,3
04R 3.770 7,7 6.804 13,8
22L 38.142 77,6 11.460 23,3
22R 1.902 3,9 30.659 62,5
12 9 0,0 8 0,0
30 876 1,8 36 0,1
Total 49.115 49.124

Tabel 2: Baneanvendelsen for 2020 i hele dggnet (kl. 00-24).

Tilsvarende som i 2019 var de dominerende vindretninger i 2020 fra
sydvest og vest (230°-270°), som vist i figur 5. Hele 84 % af arets fly-
operationer blev afviklet p& bane 22, med hovedvaegt pa starter pa
bane 22R og landinger pa bane 22L. Dog medfgrte et banearbejde pa
bane 04L/22R, at denne bane var lukket i lidt over to maneder, hvilket
betgd, at al trafik blev afviklet pd bane 04R/22L. Med ovennzvnte me-
teorologiske forhold in mente betgd det at bane 22L blev benyttet til
hovedparten af landinger og starter, hvilket afspejler sig i at bane 22L
havde 23 % af alle starter set over aret, se tabel 2. Til sammenligning
blev kun 4 % af alle arets starter afviklet p& denne bane i 2019, hvilket
stort set svarer til starterne i natperioden, se bilag 2, der viser de sid-
ste fem ars banebrug for hele dagnet.

Brugen af bane 04L/R gennem aret er tilsvarende meget lavere end
hvis meteorologien havde veeret anderledes. Brugen af tvaerbane
12/30 i 2020 har ligget pa et absolut minimum.
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Bane Landing Start
Antal operationer % Antal operationer %

04L 558 18,7 14 0,4
04R 358 12,0 460 14,7
22L 1.975 66,2 2.320 74,0
22R 77 2,6 343 10,9
12 0 0 0 0
30 15 0,5 0 0
Total 2.983 3.137

Tabel 3: Baneanvendelsen for 2020 i natperioden (kl. 23-06).

Baneanvendelsen i natperioden i 2020 har som for hele dggnet veeret
preeget af vind fra sydvest-vest, med stor benyttelse af Bane 22. Det
leengerevarende banearbejde pa bane 04L/22R medfarte, at bane
04R blev benyttet til en del landinger i natperioden, hvor bane 04L er
den normale bane der benyttes til landinger, se tabel 3 og bilag 3.
Brugen af tvaerbane 12/30 har vaeret minimal, idet kun 15 landinger er
foretaget pa bane 30. Der ma landes pa bane 30 i natperioden nar
sidevinden (tveervindskomponenten) pa praeferencebanerne er over
15 KT eller preeferencebanerne ikke kan bruges.

Vindretninger
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Figur 5: Vindrose med vindretningen i 2020 (bl linje) sammenlignet med
en middel for perioden 2010-2020 (rad linje). 2020 har haft mere
vind fra en vestlig og sydlig retning end i den viste "10-ars mid-
del”. Figuren viser i kompasgrader hvilken retning vinden er
kommet fra.
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8. Liste over flytyper

Opdateret liste over flytyper, der ikke kan benytte banerne 04L/22R jeevnfar vilkar C7 og C13

En reekke af de tungeste og starste flytyper kan ikke operere pa bane
04L/22R, idet det vurderes, at tunnelen ved Englandsvej ikke kan
baere disse flytyper.

| CPH’s miljgh&ndbog er listen over flytyper, der ikke kan benytte bane
04L/22R indarbejdet. Listen bestéar af fire flytyper: Airbus 388, Antonov
124, Antonov 225 og Lockheed C5A/B Galaxy, se bilag 4.

| 2020 blev der jeevnfgr tabel 5 udfgrt henholdsvis 188 operationer
med A388 og to operationer med A124.

Antal operationer A388 Al24 A225 C5 Galaxy
2015 52 2

2016 734

2017 730

2018 740 2

2019 646 4

2020 188 2

Tabel 5: Antal arlige flyoperationer med fly der ikke kan benytte bane
04L/22R.

9. Beregning af Lpen

Resultat af beregning af Loen jeevnfar vilkar D3 (hvert 3. &r) samt redegarelse for arsagen til
en eventuel overskridelse jeevnfar vilkar D4.

Stagjkortleegning af omraderne omkring Kgbenhavns Lufthavn udfares
ved hjeelp af DENL-metoden. Trafikgrundlaget til beregning af DENL
baseres pa de tre mest trafikerede maneder. Herudover indgar oplys-
ninger om banebenyttelsen i forbindelse med hver enkelt flyvning med
tilharende oplysninger om brug af taxi- og flyvevej. Endvidere indgar
stgj- og praestationsdata for de benyttede flytyper. Beregningen skal
udfgres i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994
om stgj fra flyvepladser.
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I henhold til vilkarene D3 og D4 skal egenkontrollen hvert 3. ar inde-
holde oplysninger om stgjbelastningen fra fly efter DENL-metoden,
med start i 2015, hvor miljggodkendelsen tradte i kraft.

Der er i henhold til vilkér D3 ikke udfart en stajkortleegning efter DENL-
metoden for flytrafikken i 2020. Den seneste stagjkortleegning blev ud-
fart for flytrafikken i 2018, hvilket fremgar af listen over tidligere udfarte
stgjkortlaegninger i bilag 5. Neeste stgjkortleegning bliver udfart for fly-
trafikken i 2021.

10. Beregning af TDENL

Resultat af beregning af TDENL jeevnfar vilkar D5 samt redeggrelse for arsagen til en even-
tuel overskridelse jeevnfer vilkar D6.

CPH har i henhold til vilkar D5 gennemfart beregningen af stgjbelast-
ningen fra fly efter TDENL-metoden, jeevnfgr Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser. TDENL-metoden er baseret
pa de samme trafikale forudsaetninger som ved beregning af DENL,
dog indgar der ikke oplysninger om banebenyttelsen (taxi- og flyve-
veje) i forbindelse med hver enkelt flyvning. TDENL-metoden giver
mulighed for at fare Igbende kontrol med udviklingen i stgjbelastnin-
gen fra startende og landende fly, der bergrer omraderne omkring luft-
havnen.

Det fremgar af vilkar D2, at stgjbelastningen, den gvre kontrolveerdi
TDENLovre, ikke ma overstige 147,4 dB.

Ligeledes fremgar det af vilkar D2, at stgjbelastningen, den nedre kon-
trolvaerdi TDENLnedre, ikke ma overstige 144,9 dB, med en tolerance
pa 1 dB. Til indikation af om vilkar D2 er overholdt, udfares der hvert
ar beregninger efter TDENL-metoden.

Beregning af TDENL baseres pa de tre mest trafikerede maneder, der
i 2020 helt atypisk var januar, februar og marts, inden COVID 19 pan-
demien medfarte et drastisk fald i flytrafikken. Trafikgrundlaget til be-
regning af TDENL er anfert i bilag 6. Der blev i ovennaevnte tre mane-
der afviklet i alt 50.017 flyoperationer i Kgbenhavns Lufthavn, hvilket
udgjorde 51 % af hele arets flytrafik. | 2019 udgjorde beregnings-
grundlaget 27 % af den samlede trafikmaengde, hvilket er det normale
billede.

Lufthavnens stgjbelastning af omgivelserne, udtrykt i den beregnede
TDENL-veerdi, er i 2020 beregnet til 143,2 dB. Den beregnede
TDENL-veerdi overholder saledes den gvre (147,4 dB) og den nedre
(145,9 dB, medregnet en tolerance pa 1 dB) TDENL kontrolveerdi, se
figur 6.
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Figur 6: TDENL-veerdier gennem en leengere arraekke (2005-2020) viser
udviklingen i lufthavnens stgjbelastning af omgivelserne.

Miljggodkendelsens gvre greense for stgjbelastningen (markeret
med bla streq) er p& 147,4 dB (geeldende fra 2015). Fra 2005-
2015 var greensen for stgjbelastningen 147,4 dB med en tole-
rance pa 1 dB.

Miljggodkendelsens nedre graense for stgjbelastningen (markeret
med grgn streq) er pa 144,9 dB med en tolerance pa 1 dB (geel-
dende fra 2015).

Figur 7 nedenfor illustrerer fint hvorfor den beregnede TDENL-vaerdi
ikke er markant lavere nar man teenker pa den vaesentlige nedgang i
antallet af udfarte operationer i hele 2020. Som naevnt beregnes arets
TDENL-veerdi ud fra data over de tre mest trafikerede maneder. Som
det ses pa figuren, var januar og februar ens for 2019 og 2020, mens
marts 2020 havde halvt s& mange operationer som i 2019. Derfor blev
TDENL-veerdien ikke lavere end 143,2, da disse maneder var “teettere”
pa normalen end resten af 2020. Hvis TDENL-veerdien var blevet be-
regnet ud fra de travleste maneder under nedlukningen, som var au-
gust, september og oktober, havde TDENL-veerdien ligget pa 139,9
dB.
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Figur 7: Antal flyoperationer pr. maned i 2019 og 2020. De tre maneder
der danner baggrund for TDENL-beregningen i 2020 er indram-
met.

Stgjbelastningen af omgivelserne er faldet gennem artier jeevnfer figur
8. De seneste ars udsving i stgjbelastningen, falger ret preecist de ud-
sving, der har veeret i det samlede &rlige antal flyoperationer. Aret
2020 skiller sig markant ud — idet der er tale om den laveste stgjbe-
lastning af lufthavnens omgivelser i mere end fire artier.

Flyoperationer og TDENL
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Figur 8: TDENL-veerdier og antallet af flyoperationer for arene 1996-
2020. Den lange tidslinje viser et markant fald i lufthavnens
gennemsnitlige stgjbelastning af omgivelserne, dog med en
lille stigning de seneste ar. 2020 skiller sig markant ud.
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11. Maksimale stgjniveauer |
natperioden

Opggrelse over registrerede stgjhaendelser med Lamax fra starter og landinger i tidsrummet K.

23.00 — 06.00 pa 81 dB(A) eller derover jeevnfar vilkar ES.

Beflyvning af Kgbenhavns Lufthavn er tilladt i natperioden mellem KI.
23.00 og 06.00, med den begreensning, at det maksimale A-vaegtede
lydtrykniveau fra starter og landinger ikke ma overstige 80 dB ved
seks malestationer placeret i boligomraderne omkring lufthavnen.

CPH maler maksimale stgjniveauer fra starter og landinger. Denne
stgjovervagning udfares med stgjovervagningsanleeggets malestatio-
ner (NMT) 1, 5, 6, 7, 8 og 9, placeret i boligomraderne omkring Kgben-
havns Lufthavn, se kortet, figur 13 i afsnit 17 eller pa lufthavnens
webportal — CPH Flight Tracker: https://cph.flighttracking.casper.aero/

Bestemmelsen om det maksimale stgjniveau fra starter og landinger
er, udover i miliggodkendelsen, ogséa optaget i AIP Danmark, AD2 - af-
snit 21, del | - punkt 3.3 og del Il - punkt 2.2.

Flyoperationer, der giver anledning til et registreret maksimalt stgjni-
veau pa eller over 82 dB (A) (pga. en maleusikkerhed pa 1 dB(A)),
vurderes af CPH jeevnfgr kommissorium for FUNA (Kommissorium for
Forhandsgodkendelsesudvalget for nattrafik, Kebenhavns Lufthavn i
Kastrup). Falder det registrerede stgjniveau udenfor kommissoriets bi-
lag 4, der rummer undtagelser ved ekstraordinger baneanvendelse,
forsinket afgang mv., vil stgjheendelsen blive indrapporteret til Trafik-
styrelsen (Miljgstyrelsen orienteres ved kopi af indrapporteringen), der
foretager den videre sagsbehandling i forhold til luftfartsselskaberne,
jeevnfar de stgjbegraensende bestemmelser i AIP Danmark. FUNA
(Forhandsgodkendelsesudvalget for nattrafik i Kebenhavns Lufthavn)
er et udvalg organiseret af Trafikstyrelsen, Miljgstyrelsen og CPH til
varetagelse af tilsynet med bestemmelsen om begraensning af det
maksimale stgjniveau fra starter og landinger i natperioden.

Natoperationer
Antallet af afviklede natoperationer (kl. 23.00 — 06.00) har igennem de

sidste 10 &r haft en stigende tendens, selvom det arlige antal operatio-
ner har svinget op og ned arene imellem, se figur 9. Udover cargofly
opererer kommercielle passagerfly ogsa i natperioden.
Corona-pandemien i 2020 medfgrte som tidligere beskrevet en stor
nedgang i antallet af flyoperationer, hvilket ogséa slog igennem for an-
tallet af natoperationer. | alt 6.120 natoperationer blev afviklet, en ned-
gang pa 58 % i forhold til i 2019, hvor 14.583 natoperationer blev gen-
nemfart.

Pa grund af den lave aktivitet og for at holde omkostningerne nede for
flyselskaberne, handlerne og CPH, var Finger A lukket fra april og aret
ud. Derudover foretog CPH natlukning for kommercielle passagerflyv-
ninger i to perioder i 2020:

13. april = 1. juni i tidsrummet kl. 22 — 06.
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9. november — 31. december i tidsrummet kl. 24-06.
Det er sdledes iseer den manglende kommercielle passagerflytrafik der
har vaeret medvirkende til det lave antal natoperationer i 2020.
Natoperationerne fordelte sig p& henholdsvis 3.137 starter og 2.983
landinger. Der blev afviklet i alt 3.516 cargoflyvninger, fordelt pa 1.899

starter og 1.618 landinger. Dermed udgjorde cargoflyvninger 57 % af
alle flyoperationer i natperioden i 2020.

Natoperationer
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Figur 9: Antallet af natoperationer i en periode pa 15 ar.

Maksimale stgjniveauer fra natperioden i 2020

Lufthavnens stgjovervagningssystem har i natperioden i 2020 registre-
ret i alt syv stgjheendelser over eller lig med 81 dB(A), der skyldes stgj
fra startende eller landende fly, i malestationerne placeret i boligomra-
derne, se bilag 7. 1 2019 13 antallet pa samme niveau med i alt seks
registreringer og samlet set har CPH de seneste fire ar registreret et
meget lavt antal stgjhaendelser over eller lig 80 dB(A) i forhold til arene
far.

| tre ud af de syv stgjheendelser er der registreret maksimale stgjni-
veauer pa eller over 82 dB (A). Efter at have vurderet de tre stgjhaen-
delser jeevnfgr FUNA Kommissorium, bilag 4, pkt. 1-4, kunne CPH
konstatere, at alle tre stgjheendelser var omfattet af undtagelserne i bi-
laget, idet der var tale om "Ekstraordineer baneanvendelse (hvis andre
baner end 22L og 04R blev benyttet til start)”.

| de tre tilfzelde var der tale om to starter pa bane 22R og en start pa
bane 04L.
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Natoperationer og stgjhaendelser
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Figur 10:  Antallet af natoperationer og indberettede stgjheendelser
| en periode pa 15 ar.

Figur 10 viser antallet af natoperationer og indberettede stgjhaendelser
til Trafikstyrelsen over en laengere periode. Antallet af indberettede
stgjhaendelser er faldet gennem perioden. FUNA-kommissoriet har i
den geeldende version veeret i kraft siden 2014, hvilket afspejler de fa
indberetninger CPH har foretaget de seneste syv ar. CPH fremsender
saledes i dag kun de stgjhaendelser, der ikke er omfattet af undtagel-
serne i FUNA Kommissoriet.

Dette gor sig ogsa geeldende, ndr man ser pa Trafikstyrelsens vurde-
ring af overskridelser af det gaeldende stgjkrav p& baggrund af de ind-
berettede stgjhaendelser. Det fremgar af figur 11, at Trafikstyrelsen
ikke har konstateret nogen overskridelser de sidste syv ar. De seks
overskridelser tilbage i 2013 var alle stgjheendelser registreret i forbin-
delse med starter med flytypen B744, som blev brugt til fragtflyvning.
Denne flytype har der i de seneste ar kun veeret fa arlige operationer
med i CPH.
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Natoperationer og overskridelser af stgjkrav
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Figur 11:  Antallet af natoperationer og overskridelser af det geeldende stgj-
krav for starter og landinger natperioden gennem 15 ar.

12. Maksimale stgjniveauer fra
taxikgrsel | natperioden

Resultat af beregning af Lamax for taxistgj i tidsrummet kl. 23.00 — 06.00 jeevnfer vilkar F3
(hvert 3. ar), samt redegarelse for arsagen til en eventuel overskridelse.

Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau Lamax for taxikgrsel i forbin-
delse med starter og landinger ma i tidsrummet kl. 23.00 — 06.00 ikke
overskride stgjgreenserne, der fremgar af bilag 9 (vilkar F1) i miljggod-
kendelsen.

Til kontrol af disse stgjgraenser skal CPH for hvert 3. kalenderar be-
regne Lamax for taxistgj for arets trafik i tidsrummet kl. 23.00 — 06.00.
Beregningen udfares for de tre mest trafikerede maneder i overens-
stemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyve-
pladser. Beregningen skal udfgres samme ar som Loen (se afsnit 9).
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I henhold til vilkar F3 skal egenkontrollen hvert 3. ar indeholde oven-
naevnte beregninger af Lamax for taxistgj, med start i 2015, hvor miljg-
godkendelsen tradte i kraft.

I henhold til vilkar F3 skal der ikke foretages beregning af stgjens nat-
maksimalveerdi fra taxistgj for 2020. Den seneste beregning blev ud-
fart for flytrafikken i 2018, hvilket fremgar af listen over tidligere udfarte
beregninger i bilag 5. Neeste beregning bliver udfart for flytrafikken i
2021.

13. Meddelte dispensationer for
motorafprgvninger

Meddelte dispensationer fra bestemmelserne for motorafpr@vninger jeevnfer vilkar G5.

COVID 19 pandemien medfgrte at et stort antal fly blev langtidsparke-
ret pa standpladser, taxiveje, bane 22R og bane 12/30. For at opret-
holde certificeringerne pa flyene var det ngdvendigt for flyselskaberne
at foretage tomgangskaringer pa de parkerede fly.

| den forbindelse fik CPH en seerdispensation af Miljgstyrelsen til at
udfare tomgangskaringer i op til 30 minutter pr. fly pa de steder flyene
var parkeret. Det skal understreges, at egentlige motorkgringer blev
foretaget i de omrader der er beregnet til dette, se bilag 10.

Derudover blev der i 2020 meddelt 15 dispensationer fra bestemmel-
serne om motorafprgvninger. Se bilag 8.

Der blev givet to dispensationer til motorkgringer med henholdsvis en
AT42 og en B738 i omrade 04. Dispensationerne blev givet til en an-
den opstillingsretning end den tilladte pa grund af vindretningen og
vindstyrken p& de pageeldende tidspunkter. Motorkgringerne blev gen-
nemfart for at kunne gennemfare en konkret flyvning for det pageel-
dende fly.

Der blev givet 13 dispensationer til motorkgringer med A320, A330 og
A350 pa bane 12/30, idet Airbus havde eendret pa afstandskravet til
bygninger mv. i forbindelse med afprgvninger. Motorkgringerne kunne
saledes ikke foretages i omrade 2, hvor karingerne normalt foretages
— samtidig kunne de ikke foretages i omrade 4 med de vindretninger
der var pa tidspunkterne. Motorkaringerne blev gennemfgrt som al-
mindelig maintenance, for at vedligeholde langtidsparkerede fly eller
for at kunne gennemfgre en konkret flyvning for det pagzeldende fly.
Miljgstyrelsen er lgbende blev orienteret om dispensationerne jeevnfar
vilkdr G10 i miliggodkendelsen.
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14. Registrering af
motorafprgvninger

Registrering af motor- og tomgangskearinger i 2020 jeevnfer vilkar G7

CPH har pa baggrund af flyselskabernes lgbende indrapporteringer til
lufthavnsselskabet fart kontrol med overholdelse af bestemmelserne.

Der blev i 2020 foretaget 998 motorafprgvninger, heraf 360 motorkg-
ringer og 638 tomgangskgaringer, se figur 12 og bilag 9 og 10.
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Figur 12:  Motor- og tomgangskaringer i perioden ar 2002 — 2020.

Antallet af motorafprgvninger har de seneste ar ligget pA samme ni-
veau og set over de sidste 10 ar, har der gennemsnitlig veeret foreta-
get 3 motorafprgvninger om dagen svarende til ca. 1000 om aret.
Det fremgar af figur 9, at antallet af udfgrte motorkgringer har vist en
faldende tendens gennem de sidste naesten 20 ar.

CPH har fire afpravningsomrader. Omrade 2 er lufthavnens mest be-
nyttede afprgvningsomrade og i 2020 blev halvdelen (51 %) af motor-
afpr@gvningerne foretaget i dette omrade. Ser man pa motorkaringer,
som er de mest stgjende afprgvninger, blev 79 % af motorkgringerne
foretaget i omrade 2. Omradet ligger godt stgjafskaermet med store
hangarer i forhold til boligomradet nord for lufthavnen, se bilag 10.

Der blev i 2020 ikke registreret afvigelser fra bestemmelserne om af-
vikling af motorafprgvninger, se bilag 8.
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15. Stgjhaendelser fra
motorafprgvninger

Registrering af stajhaendelser med karakter af motorafprgvninger jeevnfar vilkar G8

De registrerede stgjhaendelser med karakter af motorafprgvninger i
tidsrummet kl. 22.00 — 07.00 i 2019 er vist i bilag 11.

16. Redeggrelse for fore-
byggende aktiviteter, APU

Redeggrelse for gennemfarte aktiviteter til forebyggelse af overskridelser af CPH'’s Lokale be-
stemmelser for brug af APU jeevnfer vilkar H2

CPH har igennem flere ar kart APU-kampagner med det formal at
holde fokus pa brugen af APU pa standpladserne.

Kronologisk set startede CPH i 2016 en APU-kampagne, og i 2017 og
2018 blev en raekke initiativer rullet ud i form af information med trykt
materiale, APU-pamfletter. Disse pamfletter blev omdelt til ground-
handlere, CPH Security og medarbejdere involveret i standpladshand-
teringen. Medarbejderne har saledes brugt materialet som et veerktgj i
dialogen med besaetningerne pa flyene.

1 2019 blev endnu en raekke initiativer introduceret.

CPH startede en kampagne, der i 26 uger skulle kgre fra efteraret
2019 og ind i 2020.

Som beskrevet i egenkontrolrapporten for 2019 gennemfgrte APU-
kontrollanter systematisk kontroller pa standpladser suppleret med, at
der har veeret kampagnedage, hvor man i feellesskab med repraesen-
tanter for groundhandlere uddelte information til piloter. Derudover
blev fokus pa emnet skaerpet hos Ground Coordinator og i Stand-
pladsdisponeringen i Apron tower.

En "Airport Community App” har givet kontrollanterne hurtig informa-
tion om flyenes TOBT (Target Off Block Time) /on block tider til brug i
kontrollen af det enkelte fly pa standpladsen. Overtraedelser af APU-
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reglerne er blevet registreret og indberettet til CPH Operation Center
som en forseelse.

Som beskrevet skulle kampagnen have kgrt ind i 2020, men COVID
19 pandemien, hvor flytrafikken gik i std samtidig med, at hjemsen-
delse af CPH-personale, medfgrte at CPH valgte at stoppe APU-kam-
pagnen midlertidigt.

17. Oppetid pa stgjmalere

Redeggrelse for den registrerede oppetid pa de seks stgjmalestationer der er placeret i bolig-
omraderne, herunder forklaring af veesentlig nedetid jeevnfar vilkar 13.

Stgjovervagningssystemet bestar af 12 malestationer med henholds-
vis seks placeret pa airside og seks placeret i boligomraderne omkring
lufthavnen, se figur 13.

Figur 13:  Stgjovervagningssystemet bestar af 12 stgjmalestationer.
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Oppetiden pa de seks malestationer i boligomraderne i 2020 (366
dage) fremgar af tabel 6.

NMT Procent
99.97
100
99.97
99.99
95.39

100

o|lo|~N|o|o|r|Z

Tabel 6: Registreret oppetid pa seks stgjmalestationer i 2020

NMT 8 er den eneste stgjmalestation ud af de seks, der har haft en
reel nedetid. Malestationen var nede i lidt over to uger, idet reparatio-
nen kreevede service fra den engelske mikrofonproducent. Indrejsefor-
bud mv. som fglge af Corona-pandemien, gjorde at det tog leengere tid
for NMT 8 var oppe at kare igen, se bilag 12.

Casper BV’s arlige store service pa stgjovervagningssystemet blev i
2020 udskudt som fglge af COVID 19 pandemien. Det Hollandske
firma Casper BV er leverandgr af CPH’s stgjovervagningssystem.

18. Klager over stgjgener

Redeggrelse for modtagne klager over stgjgener fra flytrafik og terminalaktiviteter.

| et ar hvor den samlede trafik kun udgjorde en tredjedel (37 %) af tra-
fikken i 2019, fik CPH mere end dobbelt s& mange klager end i 2019
og ndede med 1.290 stgjklager op pa det historisk set hgjeste antal
klager, CPH har modtaget pa et ar.

De 1.290 stgjklager var fremsendt af i alt 165 forskellige klagere.

Ved gennemgang af stgjklagerne kan det konstateres, at 10 personer
har fremsendt 647 klager svarende til halvdelen (50 %) af alle klager i
2020.

Set over en 30-arig periode traekker arene 2015, 2019 og 2020 antal-
let af stgjklager veesentligt op, se figur 14. Det store antal klager i 2015
kan forklares med et omfattende banearbejde pa bane 04R/22L, der
medfgrte at tveerbane 12/30 blev benyttet til mange flere starter og
landinger end normalt, hvilket afstedkom mange stgjklager dette ar.
Det er ikke, pd samme made som i 2015, umiddelbart muligt at pege
pa nogen specifikke, driftsmaessige arsager til, at antallet af klager er
steget i 2019 og 2020.
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Figur 14:  Antal klager over stgj gennem mere end 30 ar fremsendt til CPH i
perioden 1990 til 2020.

Klagernes fordeling gennem 2020 fglger antallet af flyoperationer, se
figur 15. Halvdelen af klagerne blev fremsendt i de tre farste maneder
januar — marts, hvor flytrafikken var naermest normal, den anden halv-
del 14 i de sidste ni maneder. Pa trods af at CPH kun afviklede 37 % af
flytrafikken sammenlignet med aret fer, fik CPH som naevnt det hgje-
ste antal klager i 2020.

Antal klager og flyoperationer i 2020
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Figur 15:  Klagernes fordeling over maneder sammenlignet med antallet af

flyoperationer i 2020.
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Stgjklagernes geografiske fordeling er vist i figur 16. 1 2020 blev 64 %
(833 klager) af alle stgjklager afsendt fra omraderne Kastrup, Sundby
og Tarnby nord-nordvest for lufthavnen. Derefter fglger omradet vest
for lufthavnen med 17 % (220 klager).

Omréadet udenfor Amager stod for godt 10 % (125 klager) af klagerne,
hvoraf 94 % (118 klager) blev fremsendt af én person.

En stor del af klagerne fra St. Magleby (43 klager) og Kongelunden
(36 klager) blev fremsendt til CPH i forbindelse med lukningen af bane
04L/22R i lidt over to maneder pa grund af banearbejde. Bane
04R/22L blev i den periode brugt i hele dggnet.

Figur 16:  Antal klager og deres geografiske placering omkring Kgbenhavns
Lufthavn i 2020.
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Fordelingen af de 1.290 stgjklager samt 20 generelle henvendelser
fremgar af nedenfor viste tabel 7.

Brug af Tidligt drej / Overflyvning/ dget stgj Motorkaring/ Uspec. Beflyvning ikke fra
bane 12 Afbrudt landing anden banebrug fra CPH taxistgj app-klager CPH/diverse
2 5 37 89 3 1.143 31

Tabel 7: Arten af klager i 2020. Rubrikken "Beflyvning ikke fra CPH/di-
verse” rummer klager over fly som ikke opererede fra CPH samt
20 generelle henvendelser (udover de 1.290 stgjklager).

Bane 12 har veeret benyttet i yderst begraenset omfang til landinger.
Dette afspejles i de to klager banebrugen afstedkom, se tabel 7. Bane
04L/22R var lukket i lidt over to maneder, hvorfor al flytrafik blev afvik-
let pa bane 04R/22L. CPH fik i den forbindelse 37 klager fra det vest-
lige Draggr og den sydlige del af Amager, idet banebrugen medfgrte
at flyene var teettere pa det vestlige Drager og overflgj omrader der
normalt ikke overflyves pa det sydlige Amager i forbindelse med ek-
sempelvis landinger pa bane 04R og starter i dagtiden p& bane 22L.

| alt 89 klager gar ind under rubrikken "gget stgj fra CPH”. Klagerne
mener eksempelvis, at der er kommet meget mere stgj fra lufthavnen,
at flyene flyver teettere pa deres bolig og, at flyene stgjer, nar de taxier
rundt pa jorden.

Det stgrste antal klager indgar i gruppen "uspecificerede app-klager”. |
alt 1.143 klager er fremsendt via en app., som en borger har udviklet.
Disse "app. klager” beskriver ikke karakteristikken af stgjen, kun at
borgeren har konstateret en stgjgene et givet sted. Dette giver CPH
ringe mulighed for at kunne falge op pa en sadan klage.

CPH har i forbindelse med klagerne undersggt aktiviteterne i lufthav-
nen, set pa de meteorologiske forhold og ud fra dette forsggt at give
en forklaring pa klagernes beskrivelse af den oplevede stgj fra lufthav-
nen. Her skal det bemaerkes, at meget generelle klager, som eksem-
pelvis "app. klager”, der kun rummer en registrering af en stgjgene og
en lokation, blot har faet en kvittering for modtagelse med en informa-
tion om at klagen er registreret.

Som naevnt i tabel 7 modtog CPH, udover de 1.290 stgjklager, i alt 20
klager/henvendelser over stgj fra beflyvning, der ikke kunne relateres
til lufthavnens aktiviteter. Disse blev videresendt til Trafikstyrelsen, og
drejede sig hovedsageligt om overflyvning af Kgbenhavn med fly fra
andre lufthavne.

Hovedparten af klagerne fremsendes via e-mail til CPH Sustainability

Services. Derudover er lufthavnens webportal "CPH Flight Tracker” og
CPH'’s Kundeservice ogsa blevet benyttet til at kontakte CPH om stgj-
gener.

Arsrapport 2020 Flystgj i Kebenhavns Lufthavn / 16 vilkar om stgj jeevnfer "Revurdering af miljggodkendelse” — Vilkar om stgj fra afvikling af
flytrafik, 17. juni 2014. / CPH Sustainability Services - 31. maj 2021



19. Bilag

Bilag 1:

Bilag 2:
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Bilag 5:
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Bilag 7:

Bilag 8:

Bilag 9:

Bilag 10:

Bilag 11:

Bilag 12:

Arsrapport 2020 Flystgj i Kebenhavns Lufthavn / 16 vilkar om stgj jeevnfer "Revurdering af miljggodkendelse” — Vilkar om stgj fra afvikling af

Instruktion fra CPH’s milijghandbog, dok. ID 33501.

Baneanvendelsen i fem ar fra 2016-2020 i hele dagnet
(kl. 00-24).

Baneanvendelsen i fem ar fra 2016-2020 i natperioden
(kl. 23-06).

Liste over flytyper, som ikke kan benytte 22R/04L - CPH'’s
milighandbog, dok. 33502.

Tidligere udfgrte stgjberegninger henholdsvis beregning af
stgjbelastning Loen fra flytrafik og beregning af maksimale
stgjniveauer fra taxikarsel i natperioden.

Lister over udfarte beregninger.

Trafikdata fra januar, februar og marts 2020 til
beregning af TDENL.

Stgjhaendelser pa eller over 80 dB(A) fra starter eller
landinger i perioden kl. 23.00 til kl. 06.00.

Meddelte dispensationer til motorafpragvninger i 2020.

Registrering af motorafprgvninger i 2020. Totalliste.
Bilaget er vedlagt separat.

Registrering af motorafpragvninger i 2020. Udfarte karinger
fordelt pa afprgvningsomrader.

Registrering af motorafprgvninger i 2020, Stgjhaendelser
med karakter af motorafprgvninger. Totalliste.
Bilaget er vedlagt separat.

Stgjovervagningssystemets oppetid for hver malestation i
2020

flytrafik, 17. juni 2014. / CPH Sustainability Services - 31. maj 2021
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DOKUMENT ID: VERSION: DOKUMENTBRUGERE: REDAKTOR: REVIEWER: GODKENDER/EJER:

33501 1.0 SUP (SAPOrg) Maj-Britt Skjold Cronberg Jens Rasmussen Inger Seeberg
NIVEAU: DATO: INFORMERET: LAESEADGANG: KRAV: B I Iag 1
2 Procedurer (CPH/RKE) 27.05.2021 SUP (SAPOrg) DIR (SAPOrg)

Instruks for handtering overtraedelser af vilkar M

1) Omfang (geeldende for) og gyldighed
2) Processen
3) Fremgangsmade
3.1) Konstatering af en overtraedelse
3.2) Sustainability Projects & Compliance (SUP) opfalgning pa en konstateret overtraedelse
3.2.1) Overtraedelse forarsaget af en tredjepart
3.2.2) Overtraedelse forarsaget af CPH
3.3) Samlet registrering og rapportering
4) Dokumentation/registreringer
5) Formal
6) Roller og ansvar
7) Definitioner
8) Referencer

1) Omfang (galdende for) og gyldighed
MAF

2) Processen
N/A

3) Fremgangsmade
N/A

3.1) Konstatering af en overtraedelse
Den som overtraeder vilkar kan f.eks. veere:

e CPH

e Naviair
Flyselskaber
Handlingsselskaber

En konstateret overtraedelse af vilkar i miljggodkendelse kan f.eks. vaere:

e Baneanvendelse, der afviger fra vilkarene (i miljggodkendelse og AIP)
e Motorafprgvninger, der afviger fra vilkarene (i miljggodkendelse og Lokale Bestemmelser)
e Andre forhold, der er reguleret i AIP og/eller de Lokale Bestemmelser af stgjhensyn

Safremt en sddan overtraedelse konstateres, skal SUP underrettes om det straks. Den, der har konstateret en overtraedelse, skal derfor indberette den til SUP straks.
Indberetningen skal fremsendes til maf@cph.dk og som minimum indeholde falgende oplysninger:

Bestemmelse, som er overtradt:

Selskab, som har forarsaget overtraedelsen:

Kontaktperson i det selskab, som har forarsaget overtraedelsen:
Dato og tidspunkt/tidsrum for overtreedelsen:

Angivelse af, hvilke flyoperationer, der er omfattet (hvis relevant):
Arsag til overtraedelsen:

Navn og kontaktoplysninger p& indberetter:

NouhwNe

3.2) Sustainability Projects & Compliance (SUP) opfelgning pa en konstateret overtraedelse
3.2.1) Overtraedelse forarsaget af en tredjepart
1. SUP konstaterer en overtraedelse (enten via indberetning jf. punkt 2.1. eller egen konstatering).

Senest 14 dage efter konstateringen af overtraedelsen:

2. SUP pataler overtraedelsen overfor tredjeparten. Samtidig med patalen anmodes tredjeparten om en redeggrelse for overtraedelsen. Kopi af patalen sendes samtidig
til Miljgstyrelsen.

Ved overtraedelser af regler i AIP Denmark, skal Trafik- og Byggestyrelsen ogsa underrettes.
Senest 1 maned efter konstateringen af overtraedelsen:

3. SUP fremsender en redegerelse til Miljgstyrelsen for, hvordan CPH sikrer, at lignende overtraedelser undgds fremadrettet. Safremt det endnu ikke er muligt at
fremsende en redeggrelse, fremsendes en tidsplan herfor.

Ved overtraedelser af regler i AIP Denmark, skal Trafik- og Byggestyrelsen ogsa underrettes.
4. Safremt der er fremsendt en tidsplan for redegerelsen jf. punkt 3, felges denne.

5. Miljgstyrelsens (og evt. Trafik- og Byggestyrelsens) bemaerkninger modtages i SUP, og SUP underretter de relevante interessenter internt i CPH og hos tredjeparten.


jenras
Tekstboks
Bilag 1


6. SUP falger op pd, om eventuelle foranstaltninger, som er redegjort for over Milj@styrelsen (og evt. Trafik- og Byggestyrelsen), for at sikre, at lignende overtraedelser
undgas fremadrettet, er udfert.

3.2.2) Overtraedelse forarsaget af CPH

1. SUP konstaterer en overtraedelse (enten via indberetning jf. punkt 2.1. eller egen konstatering).
Senest 14 dage efter konstateringen af overtraedelsen:

2. SUP underretter Miljgstyrelsen om overtraedelsen.

Senest 1 maned efter konstateringen af overtraedelsen:

3. SUP fremsender en redeggrelse til Miljgstyrelsen for, hvordan CPH sikrer, at lignende overtreedelser undgas fremadrettet. Safremt det endnu ikke er muligt at
fremsende en redeggrelse, fremsendes en tidsplan herfor.

4. Safremt der er fremsendt en tidsplan for redeggrelsen jf. punkt 3, falges denne.

5. Miljgstyrelsens reaktion modtages i SUP, og SUP underretter de relevante interessenter internti CPH.

6. SUP falger op pa, om eventuelle foranstaltninger, som er redegjort for over Miljgstyrelsen, for at sikre, at lignende overtraedelser undgas fremadrettet, er udfert.
3.3) Samlet registrering og rapportering

CPH skal for hvert kalenderar opgere de samlede antal konstaterede overtraedelser. SUP registrerer alle konstaterede overtraedelser og rapporterer dem samlet i
egenkontrolrapporten til Miljgstyrelsen.

4) Dokumentation/registreringer
N/A

5) Formal
Formalet med denne instruks er at opfylde vilkar A8, jf. vilkar A5 og A6 i Revurdering af miljggodkendelse, vilkdr om stgj fra afvikling af flytrafik 2014:

A5 Safremt CPH konstaterer, at en operatgr, et handlingsselskab eller flyvekontroltjenesten i lufthavnen overtraeder vilkar i denne afgerelse, skal CPH seneste 14 dage
efter konstateringen patale overskridelsen over for den pdgaeldende. En kopi af patalen sendes til tilsynsmyndigheden. P4 baggrund af dialog med den/de ansvarlige for
overtraedelsen skal patalen efterfalgende suppleres med en redegerelse for, hvordan CPH sikrer, at lignende overtraedelser undgas fremadrettet.

Redeggrelsen eller en forventet tidsplan for udarbejdelse af redeggrelsen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 1 maned efter konstateringen af overtraedelsen.

A6 Safremt CPH konstaterer, at selskabet selv overtraeder vilkar i denne afgerelse, skal CPH seneste 14 dage efter konstateringen underrette tilsynsmyndighedenherom
skriftligt. Underretningen skal efterfglgende suppleres med en redeggrelse for, hvordan CPH sikrer, at lignende overtradelser undgas fremadrettet

Redeggrelsen eller en forventet tidsplan for udarbejdelse af redeggrelsen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 1 maned efter konstateringen af overtraedelsen.

A8 CPH skal udarbejde og vedligeholde en skriftlig, intern instruks, der sikrer, at eventuelle overtraedelser af vilkar i denne afgerelse handteres i overensstemmelse med
vilkar A5 og A6. De relevante personer hos CPH skal vaere bekendt med instruksen.

Instruksen skal indarbejdes i CPH's miljghandbog eller lignende og veere tilgaengelig ved tilsyn. CPH skal redegare for vaesentlige eendringer af instruksen i arsrapporten
jf. vilkar J3.

Instruksen skal vaere udarbejdet og implementeret seneste 6 maneder efter, at denne afgerelse er tradt i kraft.

6) Roller og ansvar

Roller: Ansvar:

CPH Indberetning til SUP af konstaterede overtraedelser
Naviair do

SUP se afsnit 3.2

7) Definitioner

Forkortelse/Ord: [Definition: Betydning:
CPH Kgbenhavns Lufthavne A/S
SUP Sustainability Projects & Compliance

8) Referencer
1. Revurdering af miljggodkendelse, vilk8r om stgj fra afvikling af flytrafik, 2014
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Baneanvendelsen i fem ar fra 2016-2020 i hele dognet (kl. 00-24)

Bilag 2

2016
Bane Landing Start

Antal operationer Y% Antal operationer Y%
04L 44.040 33,1 311 0,2
04R 3.081 2,3 46.894 35,3
221 80.310 60,4 4.646 3,5
22R 870 0,7 80.211 60,4
12 1.024 0,8 563 0,4
30 3.473 2,6 189 0,1
Ukendt 88 0,1 82 0,1
Total 132.886 132.896
2017
Bane Landing Start

Antal operationer Y% Antal operationer Y%
04L 34.532 26,6 31 0,0
04R 1.864 1,4 35.948 27,7
22L 87.563 67,5 5.295 4,1
22R 453 0,3 88.112 68,0
12 101 0,1 6 0,0
30 5.117 3,9 221 0,2
Total 129.630 129.613
2018
Bane Landing Start

Antal operationer Y% Antal operationer Y%
04L 45.932 34,5 2 0,0
04R 3.976 3,0 49.374 37,1
221 78.821 59,2 5.820 4,4
22R 931 0,7 77.616 58,3
12 640 0,5 163 0,1
30 2.749 2,1 72 0,1
Total 133.049 133.047
2019
Bane Landing Start

Antal operationer % Antal operationer %
04L 36.059 27,4 27 0,0
04R 3.447 2,6 39.211 29,8
22L 86.382 65,6 5.421 4,1
22R 788 0,6 86.572 65,7
12 310 0,2 95 0,1
30 4.714 3,6 385 0,3
Total 131.700 131.711
2020
Bane Landing Start

Antal operationer Y% Antal operationer Y%
04L 4.416 9,0 157 0,3
04R 3.770 7,7 6.804 13,8
221 38.142 77,6 11.460 23,3
22R 1.902 3,9 30.659 62,5
12 9 0,0 8 0,0
30 876 1,8 36 0,1
Total 49.115 49.124

CPH - Arsrapport 2020 om stgj fra afvikling af flytrafik - CPH j.nr. 840-60



Baneanvendelsen i fem ar fra 2016-2020 i natperioden (kl. 23-06)

Bilag 3

2016
Bane Landing Start
Antal operationer % Antal operationer %
04L 3.305 41,1 54 0,9
04R 133 1,7 2.092 34,4
22L 4.137 51,4 3.353 55,1
22R 428 53 571 9,4
12 0 0 0 0
30 25 0,3 0 0
Ukendt 17 12
Total 8.045 6.082
2017
Bane Landing Start
Antal operationer % Antal operationer %
04L 2.923 36,8 0 0
04R 169 2,1 1.734 30,1
22L 4.488 56,5 3.790 65,8
22R 202 2,5 236 4.1
12 *) 1 0 0 0
30 156 2,0 *) 2 0
Total 7.939 5.762
*) Rescue helikopteroperationer med flytypen EH10.
2018
Bane Landing Start
Antal operationer % Antal operationer %
04L 3.610 38,8 0 0
04R 873 9,4 2.603 40,4
22L 4.435 47,6 3.473 53,8
22R 333 3,6 374 5,8
12 0 0 0 0
30 56 0,6 “) 1 0,0
Total 9.307 6.451
*) Rescue helikopteroperation med flytypen EH10.
2019
Bane Landing Start
Antal operationer % Antal operationer %
04L 2.284 26,3 26 0,5
04R 1.032 11,9 1.777 30,1
221 4.929 56,8 3.625 61,4
22R 269 3,1 473 8,0
12 ) 9 0,1 *) 1 0,0
30 158 1,8 0 0,0
Total 8.681 5.902
*) Rescue/lzege helikopteroperationer med flytyperne EH10/EC135.
2020
Bane Landing Start
Antal operationer % Antal operationer %
04L 558 18,7 14 0,4
04R 358 12,0 460 14,7
221 1.975 66,2 2.320 74,0
22R 77 2,6 343 10,9
12 0 0 0 0
30 15 0,5 0 0
Total 2.983 3.137

CPH - Arsrapport 2020 om stgj fra afvikling af flytrafik - CPH j.nr. 840-60
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8) Referencer

1) Omfang (geeldende for) og gyldighed

2) Processen
N/A

3) Fremgangsmade

3.1) Liste over flytyper, som ikke kan benytte 22R/04L
Liste over flytyper, som ikke kan benytte 22R/04L

Falgende flytyper kan ikke benytte 22R/04L:

Airbus 380

Antonov124

Antonov 225

Lockheed C-5A/B Galaxy

REVIEWER:

LASEADGANG:
DIR (SAPOrg)

GODKENDER/EJER:
Inger Seeberg

KRAV:

Derfor ma de gerne benytte 22L/04R hele degnet, jf. vilkdr C7 i Revurdering af miljggodkendelse, vilkar om stgj fra afvikling af flytrafik.

Antal operationer med ovenstaende flytyper:

Antal arlige operationer [Airbus 380 Antonov124 Antonov 225 Lockheed C-5A/B Galaxy
2015 52 2

2016 734

2017 730

2018 740 2

2019 646 4

2020 188

3.2) Opfolgning

Listen skal opdateres Igbende og mindst én gang arligt. Desuden skal anfgres arets operationer med den enkelte flytype.

Den opdaterede liste skal indga i den arlige egenkontrolrapportering til Miljgstyrelsen.

4) Dokumentation/registreringer

N/A

5) Formal

Formalet med dette dokument er at opfylde vilkdr C13 i Revurdering af miliggodkendelse, vilkar om stg@j fra afvikling af flytrafik.

6) Roller og ansvar

N/A

7) Definitioner

Forkortelse/Ord: [Definition: Betydning:
X X

X
X X

X

BILAG 4

)
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8) Referencer
1. Procedure- TITLE (Dok. ID. xxxxxx)

2.
Fagomrade MAF - 1.01 MAF Fagomrade krydsreferenceliste M&P 2.1.12715 Revurdering af miljggodkendelse, vilkdr om stgj fra afvikling af flytrafik, 2014
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Bilag 5

Beregning af stajbelastning Loen fra flytrafik og maksimale stojniveauer fra
taxikorsel i natperioden — Liste over udfarte beregninger.

| henhold til Kebenhavns Lufthavns tidligere og nugaeldende miljiggodkendelse for stgj er der udfort
otte stajkortlaegninger efter DENL-metoden:

For flytrafikken i 1999 ved rapporten "Kebenhavns Lufthavn, stgj fra flytrafik i 1999” af 2.
maj 2000.

For flytrafikken i 2002 ved rapporten "Kebenhavns Lufthavn, stegj fra flytrafik i 2002” af 13.
maj 2003.

For flytrafikken i 2005 ved rapporten "Kebenhavns Lufthavn, stegj fra flytrafik i 2005” af 24.
maj 2006, AV1187/06, DANAK 100/995.

For flytrafikken i 2008 ved rapporten "Beregning af stgjbelastningen omkring Kebenhavns
Lufthavn fra flytrafik i 2008”, maj 2009, AV 1143/09, DANAK 100/1242.

For flytrafikken i 2011 ved rapporten "Beregning af stgjbelastningen omkring Kebenhavns
Lufthavn fra flytrafik i 20117, maj 2012, T202056, DANAK 100/1558.

For flytrafikken i 2014 ved rapporten "Beregning af stgjbelastningen omkring Kebenhavns
Lufthavn fra flytrafik i 2014”, 28. maj 2015, 1100681, DANAK 100/1963.

For flytrafikken i 2015 ved rapporten "Beregning af stgjbelastningen omkring Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup fra flytrafik i 2015”, 30. maj 2016, 1101036, DANAK 100/2151.

For flytrafikken i 2018 ved rapporten "Beregning af stgjbelastningen omkring Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup fra flytrafik i 20187, 20. maj 2019, Sagsnr. 118-33497, DANAK 100/2496.

| henhold til Kebenhavns Lufthavns nugeeldende miljggodkendelse for staj er der udfart to
beregninger af Lamax for taxistej for falgende ar:

For flytrafikken i 2015 ved rapporten "Beregning af stgjbelastningen omkring Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup fra flytrafik i 2015”, 30. maj 2016, 1101036, DANAK 100/2151.

For flytrafikken i 2018 ved rapporten "Beregning af stgjbelastningen omkring Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup fra flytrafik i 20187, 20. maj 2019, Sagsnr. 118-33497, DANAK 100/2496.

Alle rapporter er udarbejdet af DELTA, Danmark.

CPH - Arsrapport 2020 om stgj fra afvikling af flytrafik - CPH j.nr. 840-60



Trafikdata til TDENL-beregning

Bilag 6

CPH
Datagrundlag: sum af operationer i januar, februar og marts 2020 Side 1 af 2
|FIytypeMAF Dagn Canding | rseL | TOENLL) | Stariar I 1seL) | TDENL(S) | TDENL(S+L) |
|Dag [Aften [Nat | |Dag [Aften |
A20N 91 2305 695 352 1553 125,4 2606 481 264 1598 1291 130,7
A2IN 91 38 21 17 1565 111,9 55 2 21 1603 1157 117,2
A300-600 91 4 78 150 163,7 127,2 8 0 223 167,10 1316 133,0
A318 91 81 48 8 1571 1131 81 48 8 1618 1178 119,1
A319 91 1004 323 166 157,1 123,8 1043 268 182 61,1 1278 129,3
A320-200 91 1901 465 294 1573 126,3 1964 531 167 1633 1316 132,7
A321-100 91 1394 445 212 1585 126,5 1643 296 109 1638 1305 131,9
A330-200 91 17 47 66 1616 121,8 106 3 21 1674 1236 125,8
A330-300 91 174 4 146 1616 124,8 293 16 11 1674 1250 127,9
A33N 91 1 0 0 1596 90,6 1 0 0 163,9 94,9 96,3
A340-300 91 220 1 54 1614 121,3 225 49 4 1670 1243 126,0
A359 91 61 21 97 157,0 118,4 155 13 9 1609  116,5 120,6
A388 91 84 0 0 1601 110,4 83 1 0 1667 1171 117,9
AS35 91 0 0 1 1547 95,7 0 0 1 151, 92,2 97,3
ATR42- 91 363 51 68 1516 113,5 413 42 24 1483 1083 114,6
ATR72-201 91 1227 289 91 1516 117,5 1284 186 138 1503 116,5 120,0
B38M 91 1 0 0 1587 89,7 1 0 0 162,2 93,2 94,8
B737-300 91 23 13 10 1580 111, 20 5 21 1616 1166 117,7
B737-400 91 5 84 83 1584 119,9 42 1 129 1626 1249 126,1
B737-500 91 0 0 1 1579 98,9 0 0 1 1607  101,7 103,6
B737-700 91 197 59 47 1592 119,6 200 63 42 1630 1232 124,7
B737-800 91 3713 1180 606  159,6 131,9 3929 1006 569 1652 1373 138,4
B737-900 91 16 1 5 1596 109,0 15 1 6 1652 1152 116,1
B747 CARGO 91 1 0 0 1659 96,9 1 0 0 1701 101,1 102,5
B757-200 91 90 33 5 1588 113,7 52 72 4 61,1 117,2 118,8
B757-200F 91 1 67 185 1588 123,0 17 3 233 61,1 1259 127,7
B757-300 91 39 0 0 1620 109,0 38 1 0 1660 1132 114,6
B767-300 91 14 0 24 1617 116,8 26 0 12 1682 1209 122,3
B777-200 91 60 4 27 1624 118,8 33 35 23 1638 1206 122,8
B777-300 91 64 59 160 162,4 126,1 223 18 42 1681 1276 129,9
B788 91 122 17 21 1570 113,9 107 46 7 1609  117,0 118,8
B789 91 5 0 0 1570 95,0 2 0 2 1609 1054 105,8
BAE 146-100 91 1 0 0 1560 87,0 1 0 0 161,2 92,2 93,4
BAE 146-200 91 1 0 0 1560 87,0 1 0 0 161,2 92,2 93,4
BEO2 91 1 0 0 1624 93,4 1 0 0 163,9 94,9 97,3
BE40 91 2 0 0 1597 93,8 2 0 0 1659  100,0 100,9
c17 91 3 1 0 1718 110,7 3 1 0 1768 1157 116,9
€500 91 17 4 1 1471 94,1 19 2 1 1568 1033 103,8
€550 91 5 1 2 1488 94,3 6 2 0 1588  100,8 101,6
€560 Citation 91 21 3 3 1508 99,7 21 4 2 1671 1154 115,6
650 91 10 2 1 1508 96,0 1 2 0 1671 1105 110,7
C68A 91 7 2 0 1488 91,1 9 0 0 158,8 99,4 100,0
€750 Citation 91 2 0 0 1508 84,9 1 0 1 1671 1086 108,6
cL30 91 1 2 1 1502 95,6 13 1 0 1596  102,7 103,5
CL60 91 12 2 4 1502 98,9 15 1 2 1596  106,5 107,2
CRI1000 91 117 16 49 1526 111,8 136 6 40 1608 1193 120,0
CRI200 91 2 2 1 1516 95,3 5 0 0 1576 95,6 98,5
CRI700 91 14 1 1 1526 98,0 14 1 1 1608 106, 106,8
CRI900 91 1912 538 272 1526 121,7 2159 405 158 1608 1289 129,6
€530 91 57 7 0 1571 107,1 27 37 0 61,1 113,7 114,6
DAS0 91 1 0 0 1508 81,8 1 0 0 167,1 98,1 98,2
DA7X 91 4 0 0 1508 87,9 4 0 0 167,01 1042 104,3
DCs-Q 91 0 6 0 1658 109,6 5 0 0 1777 1157 116,7
DH83 Dash 8- 91 4 3 0 1509 93,2 4 3 0 148,6 90,9 95,3
DH84 Dash 8- 91 621 257 74 1509 115,3 681 269 2 1486 1116 116,8
E101 91 0 1 0 1619 97,9 0 0 1 1615 1025 103,8
E135 91 1 1 0 1529 90,1 1 1 0 154,7 91,9 94,1
E170 91 6 1 4 1526 102,7 14 6 1 1608 108, 109,3
E175 91 18 69 10 1526 108,9 32 62 3 1608  116,0 116,7
E190 91 117 5 0 1526 104,9 114 8 0 1608 1133 113,9
E195 91 150 55 20 1526 110,8 154 68 3 1608  117,9 118,6
E500 91 2 0 0 1471 81,2 2 0 0 156,8 90,9 91,3
EMB 91 8 2 0 1508 93,4 8 0 2 167,10 1126 112,7
F2TH 91 21 1 2 1502 100,0 29 1 3 1596 1086 109,1
F900 91 4 0 0 1508 87,9 4 0 0 1671 104, 104,3
FK100 91 0 1 0 1583 94,3 0 1 0 162,7 98,7 100,1
G250 91 2 0 0 1502 84,3 1 1 0 159,6 96,8 97,1
GALX 91 7 3 0 1597 102,9 8 2 0 1659 1085 109,6
Grumman 91 0 1 0 1526 88,6 0 1 0 162,2 98,2 98,7
Gulfstream 4 91 9 3 1 1526 98,2 12 0 2 1622 1083 108,7
Gulfstream 5 91 5 2 1 1526 96,9 8 0 1 1608 1044 105,1
Gulfstream 6 91 3 1 0 1526 91,5 4 0 0 160,8 97,9 98,8
Hawker 4000 91 1 1 0 1508 88,0 1 1 0 1671 1043 104,4
Hs25 91 2 1 2 1508 95,9 2 2 1 1671 1108 110,9
Jetkap Ill 91 1 0 0 1678 98,8 1 0 0 1743 1053 106,2
16407 5020 3345 18200 4075 2497
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Trafikdata til TDENL-beregning Bilag 6

CPH
Datagrundlag: sum af operationer i januar, februar og marts 2020 Side 2 af 2

|Flytype |D¢gn IDag | :;::'"ge’mat I TSEL(L) | TDENL(L) IDag i Af:::e’ I I TSEL(S) |TDENL(S)| TDENL(S+L)
JS32 91 27 31 0 157,6 109,6 27 31 0 156,1 108,1 111,9
1382 91 0 2 0 159,6 98,7 1 1 0 166,0 103,2 104,5
L35 91 1 0 2 150,8 95,1 2 0 1 167,1 108,9 109,1
LR45 91 2 0 1 150,8 92,6 2 0 1 167,1 108,9 109,0
MD82 91 3 2 1 157,6 101,5 3 1 2 169,9 115,1 115,3
MD83 91 0 1 1 162,3 104,5 2 0 0 170,7 104,8 107,7
MO20 91 2 0 0 156,6 90,7 2 0 0 157,6 91,7 94,2
PC24 91 1 0 0 150,8 81,8 1 0 0 167,1 98,1 98,2
Pilatus PC12 91 6 1 1 161,4 105,3 5 3 0 162,8 105,5 108,4
SF34 91 6 130 1 150,9 108,2 115 1 20 156,6 112,7 114,0
Sw4a 91 6 2 6 158,4 108,0 7 2 5 159,3 108,4 111,2
TBM7 91 1 0 0 161,4 92,4 1 0 0 162,3 93,3 95,9
[Total [ [ 1e462] 5189] 3358] [ [ 18368 4114] 2526] [ [ |

| | | [ s0017] | | |
TDENL 1432 dB Arr. 1375dB Dep. 141,8 dB 2020

TDENL 2020: 143,2 dB

Samlet antal operationer i januar, februar og marts 2020: 50.017 operationer
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Bilag 8

Registrering af motorafprovninger i 2020. Afvigelser og dispensationer fra

bestemmelserne om motorafprevninger.
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Bilag 9

Registrering af motorafprevninger i 2020. Totalliste (i alt 32 sider).

Se separat bilag.
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Bilag 10

Registrering af motorafproevninger i 2020. Udferte keringer fordelt pa
afprovningsomrader.

Motorafprgvninger - Registreringer for kalenderaret 2020

Oversigt 1alt Forbudstid Speerretid
Motorafprevninger ialt 996 76 169
Tomgangskeringer 666 76 110
Motorkgringer 330 1] 59
Motorafprevninger ialt, 02 508 63 136
Antal tomgangskeringer, 02 247 63 80
Antal motorkgringer, 02 261 56
Motorafprevninger ialt, 04 60 4
Antal tomgangskaringer, 04 9

Antal motorkgringer, 04 51 3
Motorafprevninger ialt, 05 330 2 20
Antal tomgangskeringer, 05 330 2 20
Motorafprevninger ialt, 06 12

Antal tomgangskaringer, 06 7

Antal motorkgringer, 06 5

Motorafprevninger iak, @vrige 826 11 9
Antal tomgangskaringer, @vrige 73 11 9
Antal motorkaringer, @vrige 13

Motorafprgvninger, @vrige
Denne kategori daekker over
afprgvninger pa standpladser,
taxiveje for langtidsparkerede fly
(begge steder kun tomgangs-
karinger) og pa baner (i
forbindelse med eventuelle
afvigelser / dispensationer).
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Bilag 11

Registrering af motorafprovninger i 2020. Stojhaendelser med karakter af

motorafprovninger. Totalliste (i alt 7 sider). Se separat bilag.

Stejhandelserne er sorteret efter Lea
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Bilag 12

Stojovervagningssystemets oppetid for hver malestation i 2020

MAINTENANCE
FEED NL COMPLETENESS NC COMPLETENESS TEMPERATURE POWER GSM SIGNAL
NMT 1 - Crilles Tgnnesens Allé 99.97% 99.99% 5.9 - 443 14.66 - 14.81
NMT 2 - SAS Hangar 4 100.00% 100.00% 5.0 - 36.2 14.77 - 14.89
NMT 3 - Airside 5@ 100.00% 1 % 0.4-415 14.85 - 15.02
NMT 4 - Airside S 100.00% 100.00% 2.6 - 42.1 13.74 - 14.84
NMT 5 - Rybakkeve] 100.00% 100.00% 4.5 449 14.80 - 14.97
NMT 6 - Gaerdevaenget 4.2 - 47.0 14.34 - 14.94
NMT 7 - Platanvej 100.00% 3.7 -46.5 11.83 - 15.12
NMT & - Diesen Allé 95.40% 4.2 - 46.0 14.78 - 15.08
NMT 9 - Askov Allé 100.00% 3.5-475 11.91 - 14.97
NMT 10 - Airside NV 100.00% 100.00% 4.4 - 43.6 14.81 - 14.97
NMT 11 - Baneende 04R 100.00% 100.00% 6.8 -43.3 14.69 - 14.86
NMT 12 - Baneende 22R 99.32% 3.0-41.7 9.45 - 14.96
NMT 20 - Maobile 1 90.02% 3-38 12.73 - 14.79 -80 - -51
NMT 21 - Mobile 2 99.24% 546 11.86 - 14.66 -107 - 51

January 1st, 2020 02:18:17
January 1st, 2020 - January 1st, 2021

Tabellen viser oppetiden i % (NL Completeness) i 2020. Neervaerende egenkontrolrapport rummer kun krav
om redeggarelse for den registrerede oppetid pa de seks stajmalestationer (NMT 1,5,6,7,8,9) der er placeret i
boligomraderne.

Oppetiden for stgjmalestationerne pa airside kan saledes variere mere pa grund af eksempelvis test af

udstyr og dele, ligesom oppetiden for de to mobile malestationer kan variere meget idet disse malestationer
ikke foretager malinger konstant gennem aret.
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